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Gemeinsame Erklarung zur aktuellen Situation auf der Gaubahn

Mit Blick auf den angekindigten schrittweisen Ausbau der Gaubahn und die dennoch
zu erwartenden Angebotsverschlechterungen - vor allem der Wegfall der ICE-Ziige
mit Neigetechnik und die damit verbundene Verlangerung der Reisezeil - haben die
Unterzeichner am 10. Marz 2010 im Landtag in Stuttgart folgende gemeinsame Er-
klarung beschlossen:
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Cer Bund wird aufgefordert, den Staatsvertrag mit der Schweiz (Vertrag von Lu-
gano vom 6, September 1996) einzuhalten und den im Bundesverkehrswegeplan
2003 vorgesehenen und Anfang 2008 angekindigten Ausbau der Gaubahn zu-
mindest schrittweise zu verwirklichen.

Die Landesregierung wird gebeten, ihren Einfluss beim Bund geltend zu machen
und den Ausbau der Gaubahn gegebenenfalls genauso zu unterstiitzen wie den
der Sildbahn (Strecke Ulm-Friedrichshafen). Wichtig ist, dass nach der Vorfinan-
zierung der Planungskosten fir die Leistungsphasen 1 und 2 durch die Gaubahn-
anlieger nun kein Planungsstillstand eintritt, sondern die Leistungsphasen 3 und 4
(also die Planungsarbeiten bis zur sogenannten Genehmigungsplanung) zugig
bearbeitet werden.

Mit groftern Bedauern steilen wir fest, dass in der Vergangenheit alle wiederholt
vorgebrachten Hinweise auf die Mangel im Verkehrsangebot der ICE-Verbindung
Zirich-Stuttgart seitens der Deutschen Bahn ignoriert wurden. Diese Mangel ha-
ben inzwischen zu einem deutlich splrbaren Rickgang der Reisendenzahl im
Fernverkehr gefithrt.

In den bislang erfolgten schrittweisen Verschlechterungen im Verkehrsangebot,
insbesondere in der Verléangerung der Fahrzeiten und der Aufgabe der Neige-
technik, sehen wir eine fortschreitende Abkehr von dem Verkehrskonzept, das der
Géaubahnverband und damit alle Anlieger der Bahnverbindung Stuttgart — Ziirich
seit Jahren fordern. Wir wollen optimale Anschlussverbindungen nicht nur in Zi-
rich, sondern auch in Stuttgart. Wie das funktionieren kann, wurde in dem 2005
vargelegiten Gutachten Worschldage zum Ausbau der europaischen Bahnverbin-
dung Stuttgart = Ziirich = Mailand" ausfihriich dargesteilt,

Fir optimale Anschlilsse in Stutigart und Ziirich ist eine Verkirzung der Reisezeit
erforderlich, die erstens durch den Einsatz von Zigen mit Neigetechnik und zwei-
tens durch einen Ausbau der Gaubahn erreicht werden soll. Beide ,Saulen”, also
Neigetechnik und Streckenausbau, tragen dieses Verkehrskonzept und sind da-
mit notwendig.



6. Wir fordern deshalb die schnelistmégliche Wiedereinfithrung der Neigetachnik im
Fernverkehr auf der Gaubahn. Sollte sich die Deutsche Bahn aus welchen Griin-

den auch immer hierzu nicht in der Lage sehen, muss gemeinsam mit anderen
Verkehrsunternehmen nach Alternativen gesucht werden,

7. Mit dieser gemeinsamen Erklédrung wollen wir ein Bekenntnis zur Bedeutung der
Bahnverbindung Stuttgart — Zurich als wichtiger Zulaufstrecke zum neuen Got-
thardbasistunnel und damit grenziberiiberschreitenden Verbindung nach ltalien
ablegen und eine Abkehr von standigen Angebotsverschiechterungen einleiten.

Stuttgart, den 10. Marz 2010
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